Budowa chodnika wzdłuż drogi powiatowej nr 2033 C w Orłowie 

OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA OPRACOWANIA. 

Projekt niniejszy opracowano na zlecenie Urzędu Gminy  w Inowrocławiu w oparciu o następujące materiały wyjściowe:

· zlecenie nr PI/70710/37/2008 z dnia 2 lipca 2008 r

· dokumentacja projektowa opracowana w 2005 r na podstawie 

decyzji ustalającej lokalizację inwestycji celu publicznego z dnia 16 lutego 2006 r , wydana przez Wójta Gminy Inowrocław pismem nr PR.7331 / 6 / 05 / 06,

ponadto:

· aktualny plan sytuacyjno-wysokościowy w skali 1:500 z naniesionym uzbrojeniem podziemnym, wykonany w technice elektronicznej,

· uzupełniające pomiary sytuacyjno-wysokościowe wykonane w terenie przez  projektanta  wraz 

z inwentaryzacją nawierzchni,

· wyniki badań geotechnicznych przeprowadzonych przez Pracownię Geotechniczną,

· wytyczne Inwestora oraz późniejsze ustalenia dotyczące:

· zakresu  i technologii robót,

· rozwiązania geometrycznego 

· konstrukcji nawierzchni.

· Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dz. U. nr 89 poz. 414)

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie,

· Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji  z dnia 24 września1998 r  w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych,

II.  PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA. 

Podstawowym celem planowanej inwestycji jest poprawa bezpieczeństwa na drodze powiatowej 

nr 2033 C w obrębie wsi Orłowo. Planuje się usunięcie ruchu pieszego z jezdni na odcinku o długości 

ok. 613 m, zawartym pomiędzy skrzyżowaniem z drogą  prowadzącą do Gnojna i dojazdem na teren boiska poza szkołą.

Przedmiotem opracowania w części drogowej jest:

· wykonanie nowego chodnika o szerokości 2,0 m po zachodniej stronie drogi. 

· ułożenie ścieków płaskich pod nowym chodnikiem celem odwodnienia drogi,

· utwardzenie wjazdów do posesji, 

· wykonanie przystanku autobusowego wraz z wymianą przepustu, 

· zasypka rowu na długości projektowanego chodnika wzdłuż drogi do Gnojna wraz z ułożeniem rur 

i wykonaniem studni rewizyjnej.

III. STAN ISTNIEJĄCY.  

III.1. Lokalizacja inwestycji.

Obszar objęty projektem leży w ciągu drogi powiatowej nr 2033 Inowrocław –Rojewo we wsi Orłowo. Projektowany odcinek zawiera się pomiędzy skrzyżowaniem z drogą prowadzącą do Gnojna oraz wjazdem na teren boiska poza szkołą.

Po obu stronach drogi występuje luźna zabudowa jednorodzinna, wśród której wyróżniają się ważne obiekty:

· szkoła podstawowa,

· kościół,

· cmentarz,

· sklep spożywczy,

· sklep połączony z barem

W nieco dalszej odległości poza szkołą znajduje się boisko sportowe. 

Poza odcinkami zabudowanymi bezpośrednio do pasa drogowego przylegają pola uprawne.

III.2. Istniejąca nawierzchnia . 

Droga  powiatowa posiada jezdnię bitumiczną o szerokości ok. 5 m z  obustronnymi poboczami ziemnymi.

Część wjazdów do posesji posiada nawierzchnię utwardzoną a część stanowią wjazdy gruntowe. Przed posesją nr 49 wybudowana jest zatoka postojowa z kostki betonowej. Utwardzone chodniki znajdują się jedynie w rejonie budynku szkolnego.

III.3. Ukształtowanie terenu. 

Objęty projektem odcinek drogi znajduje się na terenie o stosunkowo płaskiej powierzchni ale niweleta jezdni stale opada w kierunku południowym. Rzędne wysokościowe zawierają się w przedziale od 85,5 m npm w obrębie drogi do Gnojna do 88,7 m npm w rejonie szkoły.

 Taka różnica wysokości zapewnia średni spadek nie przekraczający 0,5 %. 

III.4. Odwodnienie. 

Odwodnienie korpusu drogowego zapewniają obustronne rowy o głębokości sięgającej 1 m. 

Rów zachodni na całej długości jest drożny. Pod wjazdami ułożone są przepusty z rur betonowych 

o średnicach 0,4(0,5 m. Na wysokości szkoły oba  rowy są połączone przepustem ułożonym pod jezdnią drogi powiatowej. Po południowo – zachodniej stronie skrzyżowania z drogą do Gnojna rowy obu dróg łączy istniejąca studnia kanalizacyjna z kręgów żelbetowych z wylotem w kierunku południowym.

III.5. Istniejące uzbrojenie.

W pasie drogowym występują:

· doziemne kable teletechniczne,

· napowietrzna linia telefoniczna,

· napowietrzne sieci energetyczne,

· przewody wodociągowe, przecinające poprzecznie korpus drogowy,

· przepusty pod wjazdami do posesji.

III.6. Istniejąca szata roślinna. 

Wzdłuż drogi występują pojedynczo stare drzewa (6 jesionów), stanowiące  pozostałość dawnego zadrzewienia, towarzyszącego ciągowi komunikacyjnemu. Drzewa te rosną w pasie drogowym, 

w odległości 1,5 m od skraju jezdni. 

IV. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE.

Pod względem geomorfologicznym wieś Orłowo położona jest na morenowej Wysoczyźnie Kujawskiej , zbudowanej z plejstoceńskich utworów akumulacji lodowcowej, wykształconych jako glina zwałowa. 

Powierzchnia terenu przykryta jest nasypami o miąższości 0,5 m, składającymi się z gliniastego piasku humusowego, miejscami z dodatkiem tłucznia i gruzu. Grunt nasypowy występuje również na dnie rowu odwadniającego drogę. 

W północnej części projektowanego odcinka oraz w rejonie skrzyżowania z drogą do Gnojna występuje  glina humusowa, przechodząca lokalnie w gliniasty piasek humusowy.

Dominującym gruntem w podłożu jest glina zwałowa. Przeważa tu glina i glina piaszczysta o konsystencji twardoplastycznej przy IL=0,22. Na odcinku południowym występują przewarstwienia i soczewki z gliny piaszczystej  i piasku gliniastego  o konsystencji plastycznej przy IL=0,30.

W południowej części projektowanego odcinka stwierdzono wodę śródglinową, związaną z wyżej opisanymi przewarstwieniami. Posiada ona napięte zwierciadło, stabilizujące się na głębokości 1(2 m poniżej powierzchni terenu.

Na podstawie przeprowadzonych badań można stwierdzić, że na przedmiotowym odcinku występują 

co najmniej dostateczne warunki geotechniczne dla planowanych robót.

Na całym odcinku podłoże odpowiada grupie nośności G-2 (G-3.

Zgodnie z  § 7 Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji  z dnia 24 września 1998 r (Dz. U. nr 126 poz. 839 ) nawierzchnia drogowa  należy do pierwszej kategorii geotechnicznej,

V. ROZWIĄZANIE PROJEKTOWE. 

V.1. Rozwiązanie sytuacyjne.

W celu właściwego opisania i usytuowania w terenie wszystkich elementów projektowanego rozwiązania, na planie sytuacyjnym założono hektometraż, wyznaczony wzdłuż zachodniej krawędzi istniejącej jezdni. Krawędź ta będzie stanowić linię bazową dla wytyczenia przebiegu chodnika, zgodnie z charakterystycznymi przekrojami poprzecznymi. Punkt początkowy hektometrażu przyjęto na wysokości osi drogi do Gnojna.

W ramach planowanych robót planuje się wykonanie następujących elementów zagospodarowania pasa drogowego:

· Chodnik:

Został zaprojektowany po zachodniej stronie drogi przyległy do krawędzi istniejącej jezdni. Usytuowanie chodnika w stosunku do krawędzi jezdni zilustrowano na przekrojach poprzecznych założonych w miejscach zniwelowanych geodezyjnie. Przekroje te przedstawiono wskazując równocześnie hektometraż, dla którego obowiązują poszczególne rozwiązania jak również miejsca, w których występuje załamanie krawędzi chodnika.

Na całej długości projektowanego odcinka chodnik będzie miał szerokość 2,0 m. 

Wyjątek stanowi odcinek sąsiadujący bezpośrednio z zatoką autobusową, gdzie zaprojektowano chodnik szerokości 3,50 m oraz lokalne przewężenia  około 1,25m w rejonie 2 drzew. 

· Zatoka autobusowa:

W rejonie istniejącego przystanku autobusowego (ok. hm 0 + 280 ) proponuje się odmienne od

standardowego zagospodarowanie zachodniej części pasa drogowego. Bezpośrednio przy krawędzi jezdni zaprojektowano zatokę autobusową, wpisaną pomiędzy dwa sąsiednie wjazdy. Jej szerokość wyniesie 3,00 m. Zatoka będzie oddzielona od przylegającego do niej chodnika wystającym krawężnikiem betonowym. Ze względu na występujące po obu stronach wjazdy, nie zastosowano normatywnych skosów na początku i końcu zatoki.

· Wjazdy,

Projekt przewiduje wykonanie wszystkich wjazdów po zachodniej stronie drogi, które w chwili obecnej nie są utwardzone. Założono:

· szerokość jezdni wjazdów


- 3,5 ( 5,0 m

· skosy wjazdowe i wyjazdowe 

            - 2 x 2m ( 3 x 3 m 

V.2. Rozbiórki.

W projekcie zaplanowano wykorzystanie istniejącej nawierzchni w maksymalnym stopniu. Należy zachować istniejący wjazd utwardzony i parking przed posesją nr 49. 

Dopuszcza się jedynie rozbiórkę wąskiego pasa na krawędzi jezdni na styku z projektowanym chodnikiem, zatoką i wjazdami – na tych odcinkach w miejsce zniszczonej krawędzi przewidziano ustawienie krawężnika. Spośród istniejących elementów do rozebrania przewidziano jedynie skrócenie murków przy wejściu do kościoła, rozebranie bariery żelbetowej na początku trasy oraz rozbiórkę zniszczonej nawierzchni betonowej na wjeździe do sklepu,  przy wiacie PKS i wejściu do kościoła.
Ponadto zaleca się przestawienia 5,0 m odcinka zakończenia bariery stalowej wzdłuż rowu na końcu trasy przy wjeździe na boisko sportowe.  Należy pozostawić poręcz zlokalizowaną przed wyjściem ze szkoły. 
Gruz pochodzący z rozbiórki należy odwieźć na składowisko wskazane przez Inwestora.

V.3. Rozwiązanie wysokościowe. 

Projekt pod względem wysokościowym opracowano w oparciu o:

· rzędne wysokościowe określone przez geodetów opracowujących podkład, przekazane projektantowi w postaci mapy elektronicznej,

· własne pomiary uzupełniające, dowiązane do reperu roboczego, wyznaczonego na pokrywie studni rewizyjnej, usytuowanej w rowie, po południowo-zachodniej stronie skrzyżowania z drogą do Gnojna. Rzędna tego reperu wynosi HRr = 85,40.
Usytuowanie wysokościowe chodnika i wjazdów zaprojektowano w dowiązaniu do poziomu krawędzi istniejącej jezdni tak, jak ilustrują to przekroje poprzeczne.

 Przyjęto następujące założenia:

· położenie chodnika w stosunku do krawędzi jezdni wynosić będzie od 11 do 16 cm ze względu na ewentualne przyszłościowe wykonanie remontu warstwy ścieralnej jezdni oraz nadanie krawężnikowi na dłuższych odcinkach łagodnej optycznie niwelety.

· wszystkie nowe wjazdy winny być ukształtowane tak, by:

· zachować spadek o wartości 2 - 5%, skierowany do krawędzi jezdni,

· połączyć rzędną uzyskaną w linii chodnika z rzędną na wjeździe. 
Na profilu podano spadki podłużne istniejącej krawędzi  jezdni oraz projektowane spadki podłużne góry krawężnika.

Na odcinkach szlakowych pochylenie poprzeczne chodnika wyniesie 2% i będzie skierowane do rowu. Obrzeże stanowiące obramowanie chodnika od strony rowu winny być wyniesione ponad otaczający 

teren o 5 cm. 
Projektowane wyniesienie krawężnika w stosunku do poziomu zatoki autobusowej wynosi 12 cm.

 Proponowane rzędne wysokościowe podano na planie sytuacyjnym. 

V.4. Odwodnienie. 

Wraz z budową chodnika dotychczasowy system odwodnienia ulegnie zmianie. 

Rów po stronie zachodniej pozostanie bez zmian, jedynie skarpa od strony chodnika będzie wyprofilowana. 

Wody powierzchniowe z zachodniej części jezdni będą sprowadzane do istniejącego rowu poprzez usytuowane poprzecznie pod chodnikiem. 

Ścieki z elementów prefabrykowanych rozmieszczone są co około 36 do 48 m. 

Na odcinku wzdłuż drogi do Gnojna, aby likwidacja rowu nie zmieniła stosunków wodnych na przyległym terenie, w dokumentacji przewidziano:

· wypełnienie rowu w całości gruntem przepuszczalnym,

· ułożenie na jego dnie rur betonowych wprowadzonych do studni,

· wykonanie studni rewizyjnej z szczelnym dnem, do której będą wprowadzone wody opadowe bezpośrednio wspomnianym rurociągiem oraz wody opadowe z otwartego rowu biegnącego wzdłuż drogi powiatowej bezpośrednio poprzez wykucie w studni otworu na poziomie dna rowu o przekroju kwadratowym i osadzeniu kraty w celu uniemożliwienia wpływu do studni liści i innych śmieci.  

W niniejszej dokumentacji wskazano  lokalizację projektowanych miejsc odwodnienia jezdni.

V. 5. Roboty ziemne. 

Roboty ziemne będą związane z:

· ukształtowaniem podłoża pod projektowany chodnik, 

Wielkości robót ziemnych określono w oparciu o przekroje poprzeczne, opracowane w skali 1:100. 

Tak ustalony bilans przedstawia się następująco:

· nasypy







-  333,3 m 3 

· wykopy, wraz z usunięciem warstwy wierzchniej


-  128,2 m 3
Przyjęto, iż urobek pochodzący z wykopu w całości zostanie wywieziony i nie będzie użyty do formowania nasypów.

Przed przystąpieniem do wykonywania nasypu  należy usunąć z podłoża 2 pnie drzew  - należy je wykarczować a wszelkie pozostałości wraz z darniną usunąć.

W trakcie wykonywania robót ziemnych należy respektować poniższe zalecenia:

1. Nasyp w całości należy wykonać z gruntu przepuszczalnego o wskaźniku różnoziarnistości ( 5,00 

( piasek średni, pospółka o maksymalnych ziarnach ( 10 mm),

2. Podłoże pod nawierzchnię chodnika należy dogęścić, uzyskując wskaźniki: 

· Is = 1,0 do głębokości 0,2 m – 0,97 do głębokości 0,5m 

· Is = 0,95 do głębokości 1,2 m

V.6. Konstrukcja nawierzchni. 

V.6.1. Chodnik. 

Dla chodnika zaprojektowano następującą konstrukcję:

· nawierzchnia z kostki betonowej koloru szarego i grubości 6 cm,

· podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 5 cm

· dodatkowa podsypka piaskowa grubości 5 cm

Chodniki należy obramować obrzeżem 8 x 25 cm na ławie betonowej z oporem.  

V.6.2. Wjazdy.

W projekcie przewidziano jeden rodzaj wjazdu:

· nawierzchnia z drobnowymiarowej kostki betonowej czarnej

-   8 cm

· podsypka cementowo – piaskowa 




-   3 cm

· podbudowa z betonu  B-10 ( z kruszywa 0 / 31,5) 

wg PN-S-96013  





- 15 cm

· podsypka piaskowa






- 15 cm
Nawierzchnia wjazdów po bokach winna być obramowana opornikiem betonowym 25x12cm. 

Opornik należy ustawić na ławie z betonu B-10 z oporem uziarnieniu 0 / 16 mm o wym. 15 x 20 cm. 

V.6.3. Ścieki i krawężniki.

Projekt przewiduje wykonanie:

· poprzecznych ścieków pod chodnikiem – układanych podwójnie z prefabrykowanych elementów betonowych  na podsypce grubości 10 cm z czego górną warstwę  o grubości = 5 cm należy zastabilizować cementem,

· ścieków poprzecznych po skarpie do dna rowu – układanych pojedyńczo jak wyżej.

Na granicy pomiędzy jezdnią a chodnikiem należy ustawić krawężnik betonowy o wymiarach 30 x 15 cm. 

Ława pod krawężnikiem z betonu B-15 winna mieć wymiar 35 x 15 cm a opór - 15 x 15 cm.

V.6.4. Zatoka autobusowa.

Przyjęto następującą konstrukcję  zatoki autobusowej :

· nawierzchnia z drobnowymiarowej kostki betonowej szarej

-  8 cm

· podsypka cementowo - piaskowa 1 : 4 



-  3 cm,

· podbudowa z betonu B – 10 o uziarnieniu 0/31,5 mm


- 20 cm

wg PN-S-96013

· warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm= 2,5 Mpa

- 12 cm

wg BN – 68 / 8933 - 08

· warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm= 1,5 Mpa

- 17 cm

wg BN – 68 / 8933 – 08

V.7. Roboty dodatkowe

V.7.1. Wymiana przepustu z regulacją rowu.
Przepust pod zatoką jest za krótki i wyniesiony ponad poziom dna rowu. W celu udrożnienia rowu w obrębie przystanku autobusowego należy:

· rozebrać stary przepust wraz ze ścianką czołową oraz istniejącą nawierzchnią wjazdu

· ułożyć nowy przepust z rur (=0,5 m. Przewidziano wykonanie typowego przepustu wg karty 

nr 03.92 Katalogu Powtarzalnych Elementów Drogowych, posadowionego na ławie z pospółki

grubości 25 cm. 

Uwagi: 

1. Kartę katalogu załączono do części rysunkowej.

2. Zamiast rur betonowych dopuszcza się zastosowanie rury stalowej

· pogłębić rów i wyprofilować jego dno na odcinku długości zatoki.

· Ułożyć  nawierzchnię zatoki  z czarnej kostki, oraz wjazdów z kostki czarnej.

Ponadto ułożyć nowy przepust pod wjazdem w km 0+189 - wykonać jak poprzedni lecz z rur ǿ = 0,4m

Uwagi:

Podczas wykonywania nowych przepustów należy zabezpieczyć istniejący kabel teletechniczny leżący pod dnem rowu rurami dwudzielnymi typu AROT 110mm.
V.7.2. Połączenie wjazdów i zatoki z jezdnią.

W trakcie, stawiania krawężników  kłopotliwe może być powiązanie  ze zniszczoną krawędzią jezdni bitumicznej. Z tego względu w przedmiarze ujęto rozebranie wąskiego pasa krawędzi jezdni szerokości od 5 do 30 cm i zabetonowanie go. Konieczność wykonania takich robót ustali Inspektor Nadzoru w trakcie realizacji inwestycji.

V.8. Bilans nawierzchni. 

Łączna powierzchnia utwardzona objęta niniejszym zadaniem wynosi 1 416 m2.  

Na wartość tę składają się następujące elementy: 

· chodniki z kostki  szarej





-   1 154 m2
· zatoka autobusowa 





-        74 m2
· wjazdy z kostki czarnej





-      188 m2 

Ponadto przewidziano ułożenie :

· ścieku z elementów prefabrykowanych o łącznej długości
-       91 mb

VI. UWAGI KOŃCOWE.

1. Przed przystąpieniem do robót należy  przeanalizować plan uzbrojenia pod kątem ewentualnych kolizji. Szczegółową lokalizację uzbrojenia należy ustalić za pomocą przekopów próbnych.

2. O rozpoczęciu prac powiadomić gestorów uzbrojenia podziemnego.

3. Nad całością prac ziemnych należy zapewnić stały nadzór archeologiczny.


Opracował 








     
                    Walerian Antczak
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