OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej w Dulsku gmina Inowroctaw .
Zleceniodawca jest Urzad Gminy w Inowroclawiu (nr umowy DR-5541-10/2007 z dnia
2007.04.30) .

2.Podstawa opracowania

- pomiary inwentaryzacyjne

- pomiary geodezyjne w terenie

- uzgodnienia z zamawiajacym w trakcie projektowania

- podkiad sytuacyjno — wysokosciowy , skala 1: 500 wraz z uzbrojeniem .

3. Zakres opracowania

- branza drogowa - modernizacja istniejacej nawierzchni tluczniowo — gruntowej jako
pieszojezdni wraz z wilaczeniem do drogi powiatowej .

4. Warunki gruntowo - wodne

Brak aktualnej dokumentacji geologicznej. Grunty wysadzinowe w stanie $rednio-
zageszeczonym. Wody do glgbokosci 1,5m nie stwierdzono. Wzdtuz drogi rowy odwadniajace
na poczatkowym odcinku obustronne , dalej jednostronne .

S. Stan_istniejacy
Teren o zabudowie rozproszonej, ptaski i o nieznacznej ilo$ci uzbrojenia :
- kable elektryczne NN oraz stupy oswietleniowe,
- instalacja wody w 40, w 64, w 90,
- kable telefoniczne czgSciowo w istniejacych przepustach pod modernizowana droga.

Droga gminna lokalna o nawierzchni tluczniowo- gruntowej bez ciagéw pieszych na calym
odcinku obejmujacym zakres projektu, o szerokosci zmiennej od 4,5-5,8m . Stanowi dojazd
do zabudowan od drogi powiatowej 2569C Szarlej — Karczyn — Dulsk — dr nr 252 1 prowadzi
dalej w kierunku takocina.Na poczatkowym odcinku ok. 40m odbustronne rowy a dalej
jednostronny . Po obu stronach drogi nieutwardzone wjazdy na teren posesji . Przy
budynku wielorodzinnym fragmenty chodnikow z betonowej kostki brukowej . Przy
skrzyzowaniu z droga powiatowa wiata autobusowa ze zniszczona nawierzchnia betonows .
Zielen w postaci trawy porastajacej rowy oraz pojedyncze drzewai krzewy oraz zywoploty .



6. Stan projektowany

6.1 Sytuacja

Projektowana modernizacja drogi obejmuje przeksztalcenie drogi dojazdowej w ciag
pieszojezdny , w zakres ktorej wchodzi zmiana nawierzchni z tluczniowo-gruntowej na
betonowa kostke brukowa wraz z wymiana podbudowy , modernizacja wjazdow do posesji oraz
modernizacja potaczen z istniejacymi chodnikami . Na styku z asfaltowa droga powiatowa
kostka zostanie odcigta opornikiem catkowicie wtopionym w nawierzchnig.

Zaprojektowano odcinek o dtugosci catkowitej 189,25m 1 jezdni o szerokosci 4,80m , statej na
catym odcinku .

W planie sktada si¢ z odcinkow prostych wytagodzonych tukami poziomymi o promieniach od
100 do 300,0m (katy zwrotu odpowiednio od 3,36° do 8,38°) .

Skrzyzowanie z droga powiatowa wylagodzono tukami o promieniach R=8,0m za$
skrzyzowanie z dojazdem do budynku wielorodzinnego zaprojektowano pod katem 90° i
tukami R=4,0 - 6,0m (droga dojazdowa).

Zaprojektowano rowniez w ramach istniejacego pasa drogowego wzdtuz budynku
wielorodzinnego zatokg¢ postojowa dla pojazdéw osobowych o szerokosci 2,5m 1 diugosci
24,0m

Przyjeto nastgpujace rozwiazania :
1/ jezdnia +zatoka postojowa - (betonowa kostka brukowa gr.8cm) o szerokosci 4,8m i

dlugosci 189,25m , powierzchni 1094,42m” z obustronnymi kraweznikami na odcinku po
stronie prawej wystajacy +12cm, po lewej wtopiony + Ocm .

2/chodniki (potaczenia z istniejacymi , dojscia) - (betonowa kostka brukowa gr. 6¢cm) o
szerokosci 1,35-3,0mm i powierzchni 51,80m” zakonczone wystajacym obrzezem 6x20cm .

3/wjazdy do posesji - (betonowa kostka brukowa gr. 8cm) o powierzchni 93,26m” o zmien-
nych szeroko$ciach od 3,5m do 4,0m odcigtych od chodnika obrzezem 6x20cm ,od posesji
krawgznikiem wtopionym 12x25cm .

6.2 Nawierzchnia
Zgodnie z charakterem 1 przeznaczeniem drogiiwjazdow zaprojektowano nawierzchnie
o nastgpujacych konstrukcjach (grunt podtoza G1/S>1,0 ; E;>100MPa/) :

1/jezdnia + zatoka parkingowa P=1094,42m> :

w-wa Scieralna — betonowa kostka brukowa o grubosci 8cm na 4cm podsypki cementowo -

piaskowe;j

podbudowa (jednowarstwowa) — kruszywo tamane 0/31mm o grubosci 23cm (wg PN-B-
/11112:1996) stabilizowane mechanicznie wykonane jako dwuwarstwowe (8+15cm),

kruszywo klasy 11, gat. I .




warstwa odsqgczajqca — piasek o grubosci 15¢m (wskaznik k> 8m/dobg)

2/wjazdy na posesjc  P=93.26m" :

w-wa Scieralna — betonowa kostka brukowa o grubosci 8cm na 4cm podsypki cementowo -
piaskowe;j

podbudowa — chudy beton B-10 o grubosci 15cm  (wg PN-S-96013 : 1997)

warstwa _odsqczajqca — piasek o grubosci 15cm (wskaznik k> 8m/dobg)

4/chodniki  P=51,80m>:

w-wa Scieralna - kostka betonowa brukowa o grubosci 6¢cm na 4cm podsypki cementowo-
piaskowe;j

warstwa _odsqgczajqca — piasek o grubosci 10cm (wskaznik k> 8m/dobg)

6.3 Krawezniki i obrzeza
Zastosowano typowe elementy betonowe ( krawgzniki na tawie betonowej 15x30cm z oporem
15x20cm , obrzeza ) :

I/kraweznik wystajacy (+12cm) o wymiarach 15x30cm o dtugosci L=92,35m

2/kraweznik obnizony (+4cm) o wymiarach 15x22cm o dlugosci L=127,70m

3/opornik wtopiony (+0cm) o wymiarach 12x25cm o dlugosci L=328,13m

4/obrzeze (+4cm) o wymiarach 8x25cm o dlugosci L=39,67m

6.4 Odwodnienie

Jezdnia, chodniki 1 dojazdy zostana odwodnione grawitacyjnie za pomoca pochylen
podtuznych niwelety (0,412%-0,576%) 1 poprzecznych nawierzchni jednostronnych (2%),
od km 0+189,25 do istniejacych rowoéw odwadniajacych umieszczonych wzdhuz drogi . W
km 0+159,43- 0+162,43 pod dojsciem do budynku zaprojektowano typowy przepust z rur
betonowych o $r. 30cm 1 dlugosci 3,0m (rz¢dna dna przepustu 91,16m) .

6.5 Roboty ziemne , rozbiorki

Roboty ziemne polegaé beda na wykonaniu 460,50 m® wykopow i 167,44m’ nasypow.
Wywozu dokona¢ na odlegto$¢ do Skm. Ze wzgledu na brak podktadéw geologicznych
na obszarze robot w sytuacji wystapienia gruntdw nienosnych na glebokosci ponizej dna
koryta dojazdu nalezy wybrac grunt do glebokosci nosnego 1 wykona¢ wymiang gruntu

Rozbiodrki dotycza starych elementow nawierzchni , ktore ze wzgledu na stan techniczny
nalezy rozebrac :



-nawierzchnia jezdni thuczniowo gruntowa o ér gr. 20 cm w ilosci 197,76 m’
Gruz z rozbiorki wywiez¢ na wskazane przez inwestora miejsce w odlegtosci do Skm .

6.6 Oznakowanie

Przewiduje si¢ oznakowanie dodatkowe remontowanej drogi ze wzgledu na jej funkcje
pieszojezdni nalezy wprowadzi¢ na modernizowanym odcinku oznakowanie znakami strefy
zamieszkania D-41,D-42. Na odcinku A-F w km 0+082,00 i km 0+136,00 zaprojektowano
typowe gumowe progi zwalniajace typu U-16d o dlugosci 4,42m , szerokosci 0,90m 1
wysokosci 7cm  ograniczajace predkos¢  pojazdow  do 20km/h ,wraz zkompletem
stosownego oznakowania pionowego ( znaki A-11a , T-1, B-33) 1 poziomego ( P-25 ) oraz
punktowymi elementami odblaskowymi (P-2a) . Zabezpieczenie przed omijaniem progow
stanowig obustronne stupki ograniczajace typu U-12c. Zestawienie oznakowania :

A/ znaki pionowe $rednie A-7 1szt, A-1la 4szt, T-1°20m* 4szt , D-40 2szt, D-41 2szt
stupki do znakow 7szt

B/ znaki poziome P-25 4x4,80m =19,2mb ( 19,2x0,232=4,45m?2)

C/ punktowe elementy odblaskowe typu P-2A 24szt

D/ segmentowe gumowe progi zwalniajace (20km/h) o dtugosci catkowitej 2kpl po 4,42m
kazdy mocowane do projektowanej nawierzchni kotkami rozporowymi

E/ stupki blokujace U-12¢ 4szt

Oznakowanie odblaskowe  zgodne zobowiazujaca  instrukcja z grudnia 2003r o
SZCZEGOLOWYCH WARUNKACH TECHNICZNYCH DLA ZNAKOW I SYGNALOW
DROGOWYCH ORAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO I
WARUNKACH ICH UMIESZCZANIANA DROGACH

Wszelkie roboty nalezy wykona¢ z zachowaniem warunkéw BHP, oraz zgodnie

z obowiazujacymi przepisami i wytycznymi zawartymi w uzgodnieniach .
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